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Inversion publica y derechos
colectivos: el caso del tranvia

cruceno
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La tesis central

 Vamos a presentar un ejemplo de como esta
funcionando la inversion publica.

Sostenemos que:

* Laeliminacion de la institucionalidad republicanay las
leyes de control, llevan inexorablemente a la
macrocorrupcion generalizada.

* Una vez que los mecanismos de corrupcion funcionan,
se abren las puertas al invento de proyectos faraonicos
inutiles pero que generan millones y millones de
ganancias ilicitas que ya no respetan ni siquiera las
formas.

 Desaparecen los derechos colectivos.



El resultado: se gobierna.....

Sin planificacion. Es la primera victima.
Sin respeto a los presupuestos

Sin los estudios previos que ya eran norma
(preinversion, inversion, factibilidad, etc)

Sin licitacion publica

Atropellando las competencias de los niveles de
gobierno

Sin participacion ciudadana en la definicion de
prioridades.

Las autoridades se convierten en “inauguradoras de
obras” como unica actividad.



El tranvia crucefio como ejemplo de un
modo de gobernar

e El transporte publico es una competencia exclusiva del
gobierno municipal.

 Gobierno central aprovecha de la incapacidad de un
gobierno local no para ayudarlo a cumplir con su tarea, sino
para arrebatar la competencia y recoger réditos politicos y
economicos de esa falencia.

* El resultado es la paulatina desaparicion de la autonomia
en este caso municipal, la participacion ciudadana vy la
desinstitucionalizacion del pais.

e Este resultado es muy coherente con la verdadera esencia
centralista del réegimen, al que no le interesa el desarrollo
de los otros niveles de gobierno.

* El estrangulamiento de los gobiernos departamentales es
otro capitulo de esa vision.



Los problemas del transporte publico
cruceno

El transporte publico lo prestan privados, en un marco
de informalidad: sin licitacion ni concesion, sin
contrato, sin personal asalariado, sin rutas razonables y
sin los vehiculos apropiados.

Los gobiernos municipales efectivamente no estan
enfrentando el tema por incapacidad y calculos
politicos. Estan ausentes.

La poblacion sufre en silencio este vacio de gestion.

Estan dadas las condiciones para la llegada del
depredador



Algunos datos de la situacion

La superficie urbana a servir es de. 26.000 has.

Existen 129 lineas que atraviesan el centro y prosiguen
hasta el otro extremo. Todas ellas pasan por los mismos
lugares.

Cada linea es un feudo y tiene un enorme valor econémico

Son mas de 7.000 micros, mas una cantidad desconocida de
trufis y minibuses de servicio metropolitano que se
entremezclan.

Los choferes trabajan a destajo, no se cumple la ley del
trabajo.

Las lineas no estan interconectadas, por lo que la gente
paga mas de un pasaje
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Aparece Evo Morales con su tranvia

Como resultado de un viaje a Europa, el presidente aparece
presentando un proyecto llave en mano ya definido en su
monto, tipo de vehiculo y trazados.

No existen estudios previos, no hay un diagnostico del
conflictivo transporte publico para saber con seriedad
cuales los problemas y cuales las posibles soluciones.

No hay ningun dato sobre |a factibilidad de lo que se
compra llave en mano.

entonces, ¢como puede haber ya un contrato y una
inversion tan definida?

Obviamente tampoco hay licitacion publica.



épara que perder el tiempo?

“Se ha optado por la adjudicacion directa en lugar
de una licitacion, para no retrasar la ejecucion de

la obra...”

Eso declard textualmente el presidente quien
viajo a Europa y alli, solo, definio a quien
contratar,que contratar y por cuanto, y regreso
con todo ya definido, raro, éno? No es asi como
funcionan los paises serios



¢y el gobierno municipal?

e La noticia le cay6 de sorpresa al gobierno municipal,
pero lo acato de inmediato sin chistar, un poco por
temor y otro poco por afinidad y similitud con los
procedimientos locales.

* Puso a trabajar en el tema a la secretaria de accion
vecinal (¢é?)

* La sociedad civil, ya acostumbrada a estos
procedimientos irregulares, no reacciona, y mas bien
“agradece” el regalo del presidente. No sabe que parte
del crédito se pagara con su plata.



Caracteristicas del proyecto

Sistema de tranvias sin mayores detalles.

12 etapa: 732 millones de US, comprende 35 km.
de linea, a 20 millones por km. y 16 terminales a
2 millones de US por terminal (?)

Comprende tres tramos totalmente
desconectados entre si, de manera que no
forman red ni sistema.

No considera el ambito metropolitano ni la
realidad existente..



Caracteristicas del proyecto

» 22 etapa: 940 millones de US, comprende 47
km de via, a 20 millones por km, con 15
terminales a 2 millones de US cada una.

* Comprende 6 tramos que se conectan al 42
anillo.

* AuUn en sus dos etapas, la cobertura de este
sistema no alcanza ni al 30% de las
necesidades de la poblacion.



Los terrorificos totales

TRAMOS COSTO COSTO/KM TERMINALES KILOM.
Tramo 732 millones | 20 millones de | 16, a 2 millones 35 km..
urbano 1 de ddlares US por km. cada una

Tramo 940 millones | 20 millones de | 15, a 2 millones 47 km.
urbano 2 US por km. cada una

TOTAL 1.672 64 millones 82 km.
URBANO millones US

Metropolitano | 750 millones
Montero Santa | de U$

Eltbtal entre tranvia urbano y tren metropolitanq es de 2.422 millongs de US
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Comienza la etapa del tranvia en la urbe

La municipslided tiene previsto Instalar unz red de trenes urbanos par un meato de
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III

Se comprueba el “modus operandi”
alla y aca.....

Los proyectos salen “de la manga” sin que nadie los
haya pedido y sin que estén en ningun plan serio

En muchos casos no estan presupuestados, pero los
recursos (o los créditos) aparecen misteriosamente,
mientras que para otras necesidades “no hay plata”

Normalmente no existen estudios que los respalden
Son llave en mano vy sin licitacion
A simple calculo, no son econdmicamente sostenibles



Otro Plan de transporte publico
metropolitano

Paralelamente al regalo presidencial, la Gobernacion
avanza en el tema del transporte publico metropolitano en
contacto con Japon.

JICA elabora para la gobernacion un plan metropolitano de
trafico y transporte publico, de 4 millones de US,

JICA presentoya su primer informe de avance.

Y ahora, équé hacemos? écual tiene la prioridad? écual es
mas logico como procedimiento? écual creen uds. que
avanzara mas rapido, aunque no mejor?

Los senores de JICA no acaban de entender esta situacion.
Dicen no haber visto nunca algo asi.



Otras perlitas crucenas sobre el tema

1. Concentracion de megaproyectos en la zona
norte:

la avenida G77 de mas de 15 km. “para la venida
de los presidentes” (poquisimos vinieron)

Una segunda carretera al norte (Warnes)
5 pasos a desnivel

El edificio municipal en un parque urbano.
El cambodromo de 4 km. de largo



El nortey

noroeste Sica
concentra el 80% € Seconstruye mas en Santa Cruz
de lainv. en mMm R A

construcciones.
Urubo concentra
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Norceste azesoo | 1520 |

el 28.40% Narsste 8.630.00 042
En los barrios Casco visjo 854600 _ 428
populares del sur Sur 185.741.00 955
este y sud oeste Sueste 5.350.00 0.25
las inv. en DUrossto 707000 J- 0,33
construcciones *7_03910()* 145
alcanzan apenas el 12347800

0.65% del total

Fuente: Camara de la construccion



Una triste conclusion

La inversion publica en las ciudades, expresada en megaobras:
No responde a planificacion ni priorizacién alguna

Es una forma de corrupcion y de derroche de los recursos publicos,
pues no respeta procedimientos ni necesidades

Infla los precios de la tierra urbana y potencia al capital
inmobiliario.

Consolida la especulacion del suelo y la vivienda,
Rechaza el contro social y la participacion ciudadana

Acentua la injusticia y la segregacion socioespacial de la ciudad y
tiene un marcada preferencia por agradar a las clases sociales
acomodadas.

El gusto por las “grandes obras” es tipico de autoridades
megaldmanas y autoritarias
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